PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° 12020

Sumula: “INSTITUI O PLANO DE
MOBILIDADE DE TELEMACO BORBA, E DA
OUTRAS PROVIDENCIAS”.

TITULO I-DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

CAPITULO | — Da Politica de Mobilidade de Telémaco Borba

Art. 1° O Plano de Mobilidade de Telémaco Borba (PMOB) é o principal instrumento da Politica
de Mobilidade do Municipio, devendo ser aplicado em todo seu territério e considerado em
todos os planos setoriais, normas e atos do Poder Publico e dos agentes privados ligados a
mobilidade em todo o territério de Telémaco Borba.

Paragrafo Unico. As normas, principios basicos e diretrizes para implantagdo do PMOB sé&o
aplicaveis a toda a extensao territorial do Municipio de Telémaco Borba.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade, que fundamenta o PMOB, é entendida como a
articulagcdo e a ordenacdo dos componentes estruturadores da mobilidade no municipio de
Telémaco Borba, de forma a assegurar o direito de ir e vir com sustentabilidade e a melhor
relagao custo beneficio social, sendo composta pelo Sistema de Transporte N&o Motorizado,
pelo Sistema de Transporte Motorizado, pelo Sistema de Transporte de Bens, Mercadorias e
Servicos, pelo Sistema da Infraestrutura, pelo Sistema da Gestdo da Mobilidade e pelo Sistema
dos Modos de Participagéo Publica.

Paragrafo Unico. O plano plurianual, as diretrizes orgamentarias e o orgamento anual do
Municipio deveréo considerar as diretrizes e objetivos deste Plano.

CAPITULO Il - Dos Fundamentos, Principios, Diretrizes, Objetivos e Instrumentos do
Plano de Mobilidade do Municipio de Telémaco Borba

Art. 3° O PMOB esta fundamentado na Constituigdo Brasileira; da Lei Federal do Estatuto da
Cidade; da Politica Nacional de Mobilidade, da Constituicdo Paranaense, da Lei Organica e do
Plano Diretor Municipal de Telémaco Borba.

Art. 4° O Plano de Mobilidade de Telémaco Borba segue os ditames da Politica Nacional de
Mobilidade, promovendo a integragdo entre os modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do Municipio, atraveés dos
seguintes principios:
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I.  aestruturacao da mobilidade urbana;
1. a mobilidade urbana sustentavel;
I1l. a acessibilidade universal;
IV. aequidade no acesso e uso do espago publico de circulagao;
V. ajustica social na mobilidade urbana, como prioridade do transporte ndo motorizado
sobre o transporte motorizado;
VI. a prioridade no transporte publico coletivo sobre o transporte individual,
VII. a estruturacao da logistica da circulagdo e abastecimento de bens, mercadorias e
Servigos;
VIIl. a gestdo democratica da mobilidade urbana.

Art. 5° As diretrizes que fundamentam o PMOB referem-se a:
|.  fundamentacao da agao publica em mobilidade urbana;
II.  delimitagdo dos espagos da mobilidade urbana segundo o uso publico e os modos de
transporte;

Ill.regulamentagao da relagdo com os agentes publicos e com os privados, provedores de
servigcos de mobilidade urbana;

IV. adequacio as diretrizes fixadas no plano diretor municipal e plano metropolitano de
forma sequencial e harménica;

V. implantagdo adequada de infraestrutura da

circulagao; VI. priorizagao da funcionalidade na circulagéao;

VIl.  integracdo com a politica de desenvolvimento urbano, promovendo a integragao
metropolitana, visando a mobilidade urbana sustentavel e acessibilidade universal,
com seguranga e qualidade de vida, com redugdo dos custos urbanos afetos a
mobilidade urbana;

VIIl.  prioridade ao transporte ndo motorizado, especialmente a circulacdo do pedestre em
condi¢des seguras e humanizadas;

IX. prioridade no transporte motorizado publico coletivo em relagéo ao transporte individual,
garantindo eficiéncia operacional, seguranga, conforto e qualidade ambiental,

X.  equacionamento e estruturagdo da logistica do abastecimento e circulagéo de bens e
SEervicos;

Xl. gestéo integrada dos componentes da mobilidade, do transito, do transporte publico
coletivo e do transporte de bens, mercadorias e servigos, com revisdo dos
instrumentos normativos pertinentes, com a promogao do desenvolvimento técnico, da
participagéo da sociedade, visando a mitigagao dos custos ambientais e sociais.

Art. 6° Sao objetivos especificos do Plano Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio de
Telémaco Borba:

l. promover o desenvolvimento sustentavel;

II.  requalificar o espago urbano, de forma adequada ao perfeito desenvolvimento da vida
urbana;

Ill.contribuir na redugéo das desigualdades sociais;
IV. promover a melhoria da qualidade de vida, através das condi¢des de conforto, da
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VI.
VILI.

VIII.

Xl.

XIl.

X1l

XIV.

XV.
XVI.

seguranga e da rapidez dos deslocamentos;

melhorar a mobilidade urbana, proporcionando deslocamentos intra e interurbanos,
que atendam as necessidades da populagao, vinculados as diretrizes de planejamento
contidas no plano diretor,

promover acesso aos servigos basicos de mobilidade;

incentivar a utilizacdo de modos ndao motorizados, implementando o ambiente urbano
adequado;

promover a acessibilidade universal em todos os componentes da mobilidade urbana;
racionalizar o uso do sistema viario, com a valorizagéo dos deslocamentos de pedestres
e ciclistas;

planejar a infraestrutura do transporte ndo motorizado;

ampliar o uso do transporte motorizado publico coletivo na matriz de transporte da
cidade, com aumento da velocidade, regularidade e confiabilidade do sistema;
aperfeicoar a logistica do transporte de bens, mercadorias e servigos, o abastecimento
e o escoamento da produgéao local e metropolitana;

aperfeicoar o padrdo de comportamento dos usuarios dos varios modais nos sistemas
de circulagdo para a redugao de acidentes, vitimas e mortes no transito;

reduzir a emissao de poluentes;

consolidar a gestao democratica no aprimoramento da mobilidade urbana;

preservar o patriménio ambiental, arquitetonico, cultural, histérico, paisagistico e
urbanistico da cidade.

Art. 7° Os instrumentos para viabilizar as diretrizes e objetivos abrangem:

restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos
motorizados em locais e horarios predeterminados;

incidéncia de tributos sobre os modos e servigos de transporte urbano pela utilizagéo
da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e
servicos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicagdo exclusiva em infraestrutura
urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte ndo motorizado;

lll.dedicacéo de espago exclusivo nas vias publicas para os modos de transporte ndo

motorizados e os servigos de transporte publico

coletivo; IV. estabelecimento da politica de estacionamentos;

V.

VI.

VILI.

VIII.

controle do uso e operagao da infraestrutura viaria destinada a circulagdo e operagao
do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigbes;

priorizacéo das obras associadas a implantagao da rede estruturante do transporte
publico coletivo;

fiscalizac&o com vistas a garantir a conservacao e a implantacao de passeios em
logradouros publicos;

priorizacéo das intervengdes publicas ou privadas voltadas para a melhoria da circulagéo
de pedestres, incluindo-se a identificagéo de vias exclusivas de pedestres;

definicdo de politicas de precos dos servigos de mobilidade, incluindo politicas tarifarias
para o transporte publico, utilizagdo de descontos, subsidios e desoneragéo tarifaria e
politicas de pregos de circulagdo e estacionamento em vias publicas, como instrumentos
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PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | LEGISLAGAO

de direcionamento da demanda para o transporte publico, modos coletivos e nao
motorizados e tecnologias ambientalmente limpas;

X.  estabelecimento de consércios, convénios e acordos com o estado do Parana e outros
entes governamentais, com vistas a gestdo coordenada dos sistemas de mobilidade.

TITULO Il - DO SISTEMA DE MOBILIDADE DE TELEMACO BORBA
CAPITULO | - Da Estrutura e Hierarquia do Sistema Viario

Art. 8° Constituicido de um sistema de vias urbanas do municipio, formando uma rede de
infraestrutura de vias existentes e projetadas, que caracteriza a estruturagéo e hierarquizagao
do sistema viario com base em critérios funcionais e urbanisticos, segundo as caracteristicas
de trafego circulante pelas vias existentes e sua fungédo no sistema viario urbano consolidado.

a) Via Arterial Rodovidria: caracterizada por interse¢des em nivel, com acesso aos
lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as
regides da cidade, estabelecida como o trecho urbano da Rodovia PR-160,
destinada a circulagéo de veiculos automotores entre a ponte sobre o Rio Tibagi e o
Distrito Industrial, com transito predominantemente de passagem, permitido para
todos os tipos de veiculo, exceto de tragado animal;

b) Via Arterial Perimetral: caracterizada por interse¢ées em nivel, com acesso aos
lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, permitido para todos os tipos de
veiculos, possibilitando a ligagdo entre as regides da cidade, compondo um
conjunto de vias destinadas aos deslocamentos de pedestres, ciclistas e veiculos
automotores em areas periféricas da area urbana, constituindo um sistema que
facilita a circulagao de pessoas, bens, mercadorias e servigos;

c) Via Arterial Estrutural: caracterizada por intersegcbes em nivel, com acesso aos
lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o trénsito entre as
regides da cidade, formando um conjunto para ordenar a distribuicdo do trafego
prioritario, segundo uma malha estruturante dos deslocamentos urbanos, podendo
ser de itinerario de linhas do transporte coletivo urbano, sendo que algumas delas
apresentam pista de rolamento estreitas e que, gradativamente, deverdo ser
adequadas para corresponder aos fluxos de trafego e a dimensdo das calgadas
definidas, com as caracteristicas de circulagao viaria estabelecida;

d) Via Coletora: destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de
entrar ou sair das vias arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade,
constituindo um sistema ordenado de vias, formulado para facilitar a circulagéo viaria
entre as Vias Arteriais Perimetrais e Estruturantes e as Vias Locais, sendo prioritarias
para o itinerario das linhas de transporte coletivo urbano, sendo que algumas delas
apresentam pista de rolamento estreitas e que, gradativamente, deverao ser adequadas
para corresponder aos fluxos de trafego e a dimenséo das calgadas definidas, com as
caracteristicas de circulagao viaria estabelecida;

e) Via Coletora Parque: com fungéo de coletora, adjacente as margens do Rio Tibagi
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e dos parques em estruturagao, com calgadas adequadamente dimensionadas e
ciclovias;

f) Via Local: caracterizada por interse¢cées em nivel nao semaforizadas, destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas, formando um conjunto de vias que
proporcionam a ligagado entre diversas areas, especialmente as zonas residenciais,
incluindo a de atividades restritas, as Vias Coletoras, devendo apresentar
condi¢cbes para a circulagao viaria de veiculos automotores e calgadas;

g) Via Local Especial de Comércio: caracterizada por intersegdes em nivel nao
semaforizadas, destinada apenas ao acesso as atividades lindeiras, estabelecida
pela Avenida Horacio Klabin, trecho entre a Avenida Pref. Cacildo Batista de
Arpelau/Avenida Nagdes Unidas Leste e a Avenida Samuel Klabin, no Centro; e
pela Rua Jasmim, trecho entre a Rua Lotus e a Rua Flor do Campo, no bairro
Jardim Alegre; configuradas para compatibilizar atividades de comércio e de
servicos, prioritariamente, com um plano de urbanizagédo especifico, estabelecendo
um padrdo de desenho urbano, paisagem, acessibilidade, mobiliario e iluminagao
publica, visando seu facil reconhecimento pela populagdo como marcos urbanos;
com a revisdo dos parametros urbanisticos de uso e ocupagcao do solo, com a
previsdo de area e projetos para estruturas e equipamentos que ofertem servigos
publicos, com énfase para a implantacdo de areas verdes, pragas, pontos de
encontro, equipamentos de cultura e lazer;

h) Via Rural: definida como estradas rurais quando nao for pavimentada e rodovia
quando for pavimentada, para promover a circulagdo viaria fora da area do
perimetro urbano.

Paragrafo Unico. As caracteristicas das vias constam do Anexo Il — Mapa da Hierarquia Viaria,
Anexo llI- Quadro da Hierarquizagdo das Vias Existentes e Projetadas, Anexo IV -Perfis das
Vias da Hierarquia Viaria, Anexo V — Tabela da Configuragcido das Vias e Calgadas, Anexo V| —
Tabela do Alargamento Progressivo das Vias do Sistema Viario Basico, Anexo VII — Mapa do
Alargamento Progressivo, Anexo VIII — Composicao do Sistema Cicloviario e Anexo IX — Mapa
do Sistema Cicloviario.

CAPITULO Il -Do Sistema de Transporte Nao Motorizado

Art. 9° O Sistema de Transporte Nao Motorizado é formado pelos seguintes elementos:
|. pedestres;
Il. ciclistas;
I1l. veiculo de propulsdao humana;
IV. acessibilidade universal.

Segao | - Dos Pedestres

Art. 10. A circulagido de pedestres deve ser estruturada e compatibilizada com a classificagéo e
hierarquizacao do sistema viario, estabelecendo as caracteristicas fisicas, funcionais e
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PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | LEGISLAGAO

operacionais, que incluem as calgadas destinadas a circulagdo e caminhabilidade de
pedestres, e que serdo preferenciais em relagéo a todos os modos de transporte.

Art. 11. Para a promogao da caminhabilidade de pedestres devera ser estabelecido o padrao
das calgadas, definindo as dimensdes, revestimentos, rampas e rebaixamentos; adequacgao
das calgadas existentes, especialmente para as da area central e de regides consideradas
prioritarias do interesse do pedestre; remogao das barreiras arquitetonicas e de obstaculos
existentes nas calgadas; implantagcdo de mobiliario urbano adequado a dimensédo e
caracteristicas das calgadas; adequagao e ampliagdo da area de calgaddes; devendo conter:

. faixa de acesso - entre alinhamento predial e a faixa livre do passeio;

II.  faixa livre - destinada a circulagédo de pedestres, desobstruida de mobiliario urbano ou
quaisquer outras interferéncias;

lll.  faixa de servico - entre a guia e a faixa livre para objetos, elementos do mobiliario
urbano, arborizacdo e pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana, de
natureza utilitaria ou ndo e implantados mediante autorizagdo, permissdo ou
concessao do Poder Publico.

Secao Il - Dos Ciclistas

Art. 12. O transporte por bicicletas deve ser incentivado pelo Poder Publico Municipal, através
da adogao do Sistema Cicloviario Municipal, com a previsdo de rotas estruturantes desta
modalidade.

Art. 13. O sistema cicloviario devera ser reestruturado com o estabelecimento dos padrées
para ciclovias, ciclofaixas e passeios compartilhados; equipamentagao do sistema cicloviario; e
instituicdo da politica para o estimulo do uso de bicicletas, integrado aos demais modos de
transporte.

Secao lll - Dos Veiculos de Carga por Propulsdo Humana

Art. 14. Fica estabelecida a adogdo de medidas para o tratamento especial para o veiculo de
carga por propulsdo humana no transporte ndo motorizado, visando promover agbes
disciplinadoras, adequando o modal com os preceitos da visdo democratica do espago de
circulacdo e da mobilidade urbana com conforto e seguranga para todos, com agbes e
campanhas de conscientizagao do uso do espago publico, com a divulgagao da circulagao pela
direita da pista, no sentido de fluxo da via, com prioridade sobre os veiculos motorizados, e
proibida a circulagao na Vias Arterial Rodoviaria.

Secgao IV - Da Acessibilidade

Art. 16. Fica estabelecida a acessibilidade universal como a possibilidade e condi¢éo de alcance,
percepgéo e entendimento para a utilizagdo, com seguranga e autonomia, total ou assistida, dos
espagos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificagdes, dos servicos de transporte e dos
dispositivos, sistemas e meios de comunicagado e informacgao, por pessoa portadora de
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deficiéncia ou com mobilidade reduzida, para acesso a um lugar ou conjunto de lugares, como
um tema transversal a todas as propostas para a mobilidade, segundo a Lei N° 10.048/2000, o
Decreto N° 5.296/2004, o atendimento as normas da ABNT NBR 9050:2000 e a legislagdo
aplicavel, no que tange a acessibilidade.

Art. 16. O Poder Publico Municipal devera implementar rotas destinadas aos cadeirantes,
estabelecendo as prioridades, para os deslocamentos no Centro, prevendo-se a sua ampliagao
gradativa.

CAPITULO Il -Do Sistema de Transporte Motorizado

Art. 17. O Sistema de Transporte Motorizado € formado pelos seguintes elementos:
l. Transporte Publico Coletivo;
Il.  Transporte individual de passageiros em veiculo automotor de aluguel com
taximetro; lll. Transporte Publico Escolar;

V.  Transporte Individual,
VI. Transporte privado individual a partir de compartilhamento de veiculos.

Secao | - Do Transporte Publico Coletivo

Art. 18. O transporte publico coletivo no Municipio de Telémaco Borba, efetuado por énibus,
deve corresponder as demandas progressivas, bem como a capacidade de atendimento da
malha viaria existente e planejada.

Art. 19. O transporte publico coletivo, urbano e rural, gerenciado pelo Poder Publico Municipal
e operado por empresa privada deve ser reestruturado para o atendimento das demandas,
equipado e regulamentado.

Art. 20. Para tornar o transporte publico coletivo mais atrativo frente ao transporte individual, o
Poder Executivo priorizara:
I. o estabelecimento das prioridades de circulagao do transporte de massa em relagéo ao
transporte individual,
II. aimplantagcdo de pontos de embarque e desembarque parada, especiais e segundo
um novo padrao;
lll.a implantagéo ou reestruturagdo dos equipamentos de controle;

V. a promocgdo da cooperagado entre entes federativos municipais e estaduais, visando a
reestruturacado, planejamento, operagao e avaliagdo do sistema de transporte coletivo
publico por 6nibus; modernizacdo dos sistemas de informacio relacionados ao
transporte publico coletivo;

VI. aregulamentagao da prestagao de servigos do transporte coletivo publico por énibus;

VIl. a promocgéo da capacitagao e qualificagado dos atores publicos e privados.
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PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | LEGISLAGAO

Art. 21. Com vistas a tornar o transporte publico coletivo um fator de inclusao social, o Poder
Executivo adotara:
I.  uma politica tarifaria voltada a proporcionar uma maior inclusdo social,
[I.  adequacao da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os requisitos
de seguranga, conforto e acessibilidade universal,
lll.cobertura espacial e temporal para atendimento do maior nimero de usuarios possivel.

Secio Il - Transporte individual de passageiros em veiculo automotor de aluguel
com taximetro

Art. 22. O transporte publico por taxi € considerado como um meio de transporte publico
individual, remunerado prestado a passageiro, com destinagdo Unica e nao sujeito a
delimitagao de itinerario.

Art. 23. O transporte publico por taxi configura igualmente servico de interesse publico,
devendo ser reestruturado, equipado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado por
pessoas fisicas ou juridicas, segundo licitagdo, por concessao ou permissao.

Art. 24. Para o transporte publico por taxi o Poder Executivo realizara agées envolvendo:
I. alicitacdo dos servigos, adequando-se a legislagao vigente;
[I.  instituicdo do regulamento para a prestagao dos
servigos; lll. redimensionamento dos pontos de taxi.

Secao lll - Do Transporte Publico Escolar

Art. 25. O transporte escolar é o servigo publico ou privado, fretado a passageiro ou grupo, em
numero limitado a capacidade do veiculo transportador, voltado a locomogéo de estudantes
entre suas residéncias e os estabelecimentos de ensino, sendo sujeito as exigéncias previstas
no Cadigo de Transito Brasileiro, as condigdes técnicas e aos requisitos de seguranga, higiene
e conforto estabelecidos através de normatizagdo municipal especifica.

Art. 26. O transporte escolar privado deve ser reestruturado, equipado e gerenciado pelo Poder
Publico Municipal e operado por pessoas fisicas ou juridicas, segundo licitagao, por concesséo
ou permissao.

Paragrafo Unico. O transporte escolar de carater publico, quando ndo executado diretamente
pelo Poder Publico, podera ser terceirizado mediante processo licitatério publico.

Secgéo IV - Do Transporte Publico por Fretamento

Art. 27. O transporte de fretamento é o servico fretado a passageiro ou grupo em nimero limitado
a capacidade do veiculo transportador, com destinagdo Unica ou de carater turistico, e nao sujeito
a delimitagao de itinerario.
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Art. 28. O transporte de grupos, caracterizando-se como prestagdo privada do servigo de
transporte, sujeito as cominagdes legais relativas ao Cédigo de Transito Brasileiro e demais
legislagdo pertinente, deve ser reestruturado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e
operado por empresas privadas.

Segao V - Do Transporte Individual

Art. 29. Caracteriza-se como transporte individual motorizado o deslocamento de pessoas por
veiculo particular, automoével ou motocicleta, com possibilidade de transportar alguma carga,
sem delimitacao de itinerario, com flexibilidade de trajeto e horario.

Art. 30. Para o transporte individual, que nao é prioritario em relagdo ao transporte nao
motorizado e ao transporte motorizado publico coletivo, devem ser implementadas agdes que
compreendem:
I.  adequacéo da infraestrutura viaria, para deslocamentos adequados, segundo as
prioridades estabelecidas;
II.  implantacdo ou reestruturagdo de equipamentos de controle, como os sistemas de
comunicacao, de controle operacional e de segurancga.

Secio VI - Transporte privado individual a partir de compartilhamento de veiculos

Art. 31. Consiste no transporte remunerado privado individual de passageiros, por meio de
empresa responsavel pela intermediagcdo entre os motoristas prestadores de servigo e os
usuarios.

Art. 32. Para o transporte remunerado privado individual de passageiros, por meio de
empresa responsavel pela intermediagcdo entre os motoristas prestadores de servico e os
usuarios, devem ser implementadas agées que compreendem regulamentar a atividade de
transporte remunerado privado individual de passageiro 1-A e 11-B, da Lei Federal n° 12.587,
de 3 de janeiro de 2012, alterada pela Lei 13.640, de 26 de margo de 2018, e dos artigos 12 e
18 inciso |, da Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, disciplinando o uso intensivo do
viario urbano no Municipio de Telémaco Borba.

CAPITULO IV - Do Sistema de Transporte de Bens, Mercadorias e Servigos

Art. 33. O transporte de bens, mercadorias e servigos, também conhecido como transporte de
carga é definido como o transporte de bens, mercadorias e servigos, incluindo os veiculos
de servicos, de colheita, de construgédo, de transporte de madeira, tratores, entre outros.

Art. 34. Compete ao poder executivo municipal regulamentar e fiscalizar o transporte de carga,
de forma a compatibilizar a circulagdo de veiculos a capacidade estrutural das vias urbanas e
rurais, definindo a circulagdo do trafego de carga.

Art. 35. O Sistema de Transporte de Bens, Mercadorias e Servicos € formado pelos seguintes
elementos:
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PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
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|.  Area Central de Trafego;
. estacionamento dos veiculos de bens, mercadorias e
servigos; lll. Centro de Logistica (CELOG).

Secgdo | - Da Area Central de Trafego

Art. 36. Nas areas especialmente adensadas ou de carater polarizador podera ser restringido o
acesso de veiculos de carga, considerando o seu tamanho, peso, grau de emisséo de
poluentes, grau de periculosidade da carga e impacto sobre as atividades do lugar, sendo
regulamentadas por Decreto Municipal.

Art. 37. Para facilitar a circulagdo viaria e manter bons niveis de fluidez de trafego, define-se
area com restricdo de circulagdo de veiculos de carga, denominada Area Central de Carga,
com a proibicdo, no interior da area, a circulagao de veiculos acima de 7,0 toneladas e/ou
acima de 7,0 metros de comprimento, nos periodos entre 09h00 e 19h00 nos dias uteis e entre
09h00 e 13h30 dos sabados, identificadas como a area definida por Decreto Municipal.

Secgdao Il - Do Estacionamento dos Veiculos de Bens, Mercadorias e Servigos

Art. 38. Na Area Central de Carga, a operacdo de carga ou descarga que exige O
estacionamento de veiculos de carga, implicando na imobilizagdo do veiculo pelo tempo
estritamente necessario ao carregamento ou descarregamento de animais ou carga,
considerando a localizagdo de grandes centros comerciais, como supermercados, lojas de
varejo, entre outros; a largura da via e o sentido do trafego; deve ser efetuada em locais
especificos, regulamentada por Decreto Municipal.

Secao lll - Do Centro de Logistica (CELOG)

Art. 39. Para que seja possivel o acesso de cargas e mercadorias em todos os pontos das areas
restritas deverao ser previstas estagdes de transbordo de mercadorias para veiculos compativeis
com aquele trafego, localizados apropriadamente, por gestao prépria ou concessao a terceiros.

Art. 40. A implantagdo do Centro de Logistica (CELOG) devera ser implementada as margens
da Rodovia PR-160, na regido sul da cidade, para a promog¢io da estruturagdo da logistica e
carga urbana, visando a criagdo e consolidagdo de plataformas logisticas com distribuicao,
armazenamento, seguranga e intermodalidade, constituido pela implantacdo de infraestrutura
especializada nas areas de carga e descarga.

CAPITULO V - Do Sistema de Infraestrutura Viaria

Art. 41. O Sistema de Infraestrutura Viaria € composto por:
I.  pavimentacao;
Il. circulagao viaria;
[ll. estacionamento;
IV. equipamentos de controle da circulagao viaria,
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V. equipamentos do transporte

coletivo; VI. mobiliario urbano;
VIl.  minimizacao de acidentes de transito;
VIIl.  polos geradores de trafego.

Sec¢ao | - Pavimentagao

Art. 42. A pavimentagdo viaria urbana devera ser complementada nas vias que ainda nao s&o
dotadas de revestimento, compativel com a sua hierarquia e dimensionamento, adequada aos
volumes de trafego, com calgadas para ofertar condi¢gdes de conforto e seguranga aos pedestres.

Secao Il - Circulagao Viaria

Art. 43. As acgbes para a circulagao viaria abrangem a requalificagdo de vias, a revitalizagao de
vias, as ligagdes viarias e a ampliagdo de vias de sentido Unico de circulacdo de veiculos
automotores.

Art. 44. A requalificagdo de vias refere-se a intervengdes previstas no Plano Diretor Municipal
para dinamizar vias, que passam a ter novas fungdes para as vias definidas como Via Local
Especial de Comeércio, destinadas a potenciar os valores socioeconémicos, ambientais e
funcionais para elevar a qualidade de vida da populagao.

Art. 45. A revitalizacao de vias consiste em adequar vias, areas ou bairros, com a ocupagao de
areas vazias ou urbanisticamente degradadas, com a otimizagédo da mobilidade urbana, com o
objetivo de recuperagao e promogao de potencialidades paisagisticas, logisticas e imobiliarias.

Art. 46. As ligagOes viarias devem promover as condi¢gdes de mobilidade para a populagéo,
proporcionando o acesso, e a acessibilidade, aos diferentes espagos territoriais, com o objetivo
de facilitar os deslocamentos entre bairros.

Art. 47. A ampliacdo de vias com sentido uUnico de circulagdo de veiculos automotores visa
melhorar as condi¢gdes de fluidez do trafego, compatibilizando a dimensao da via e os volumes
de trafego existentes, reduzindo os conflitos e melhorando a mobilidade.

Secgao lll - Estacionamento

Art. 48. O estacionamento de veiculos em areas publicas, contidas nas caixas de rua, ndo tem
prioridade sobre quaisquer outros sistemas da composicdo das vias, podendo ter a sua
utilizacao através de um sistema rotativo, inferindo cobrang¢a sobre o uso dos mesmos, sendo
que o Poder Executivo Municipal tem obrigagdo de dispor o uso dos espagos de
estacionamento publicos implantados, de forma equanime e distributiva.

Art. 49. Compete exclusivamente ao Poder Publico Municipal:
l. regulamentar as vagas de estacionamento publico;
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Il regulamentar a cobranga de taxa para o uso de vagas publicas de estacionamento de
veiculos;

[l regulamentar quais os estabelecimentos comerciais e de servicos que podem usufruir
de Estacionamento Especial Rotativo, preferencial e gratuito;

V. regulamentar as vagas destinadas a portadores de necessidades especiais de
locomocgao;
V. regulamentar os locais e horarios para carga e descarga de mercadorias.

Paragrafo Unico. O Poder Publico Municipal podera delegar para entidades sem fins lucrativos
reconhecida como de utilidade publica, autarquias, fundagdes, ou empresas publicas a
administragcdo e a fiscalizagdo dos estacionamentos publicos tarifados, reservando
exclusivamente para si a competéncia para instituir os locais onde o estacionamento publico
tarifado é implantado, o prego, o tempo de permanéncia livre e os horarios nos quais a tarifa &
exigida, além das situagdes de concessdo ou permissdo mediante processo licitatorio, nos
termos da Lei n® 1284, de 12 de dezembro de 2000.

Art. 50. Nos estacionamentos do sistema rotativo deve ser reservado, no minimo, 2% (dois por
cento), daquelas disponiveis em estacionamento publico, a serem destinadas aos veiculos que
transportam deficientes.

Paragrafo Unico.O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos deficientes,
dos veiculos destinados que transportam deficientes portadores de deficiéncia, identificando-os
adequadamente de acordo com o previsto na Resolu¢cdo 304/2008 do CONTRAN.

Art. 51. Devem ser reservadas, no minimo, 5% (cinco por cento), destinadas a veiculos que
transportam transporte de idosos.

Paragrafo Unico.O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos idosos,
veiculos destinados ao transporte de idosos, identificando-os adequadamente de acordo com o
previsto na Resolugédo 303/2008 do CONTRAN.

Art. 52. Nao devem ser disponibilizadas vagas especiais especificas em fungdo da proximidade
de farmacias, drogarias ou clinicas privadas de qualquer espécie, descaracterizados do
aspecto de interesse coletivo, sendo que, de acordo com previsto em Resolugdo do
CONTRAN, deverao ser definidas vagas para estacionamento de curta duragdo, com o uso do
pisca alerta ligado, para atendimento coletivo.

Art. 53. Devem ser previstos espagos em numero adequado para o estacionamento de motos
nas faixas de estacionamento, sempre em sentido obliquo ao do transito, podendo ser inserida
cobranca sobre o uso dos mesmos.

Paragrafo Unico. O Poder Executivo Municipal, nestes casos, pode proibir o estacionamento
de motos nas vagas destinadas aos demais veiculos.
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Art. 54. Nos espacos destinados a parada dos veiculos do transporte publico coletivo (ponto de
onibus) devem ser sinalizados.

Art. 55. As vagas de uso do transporte publico individual (ponto de taxi), devem ser dispostas
pelo Municipio de Telémaco Borba em fungéo do interesse publico do servigo.

Seciao IV - Equipamentos de Controle da Circulagao Viaria

Art. 56. Os equipamentos de controle da circulagéo viria e do transporte coletivo, que poderao
ser utilizados pelo Poder Publico para o controle dos deslocamentos, s&o identificados como:

I.  Sinalizagao viaria: horizontal, composta por linhas, marcacdes e legendas na pista das
vias para organizar, controlar e orientar os fluxos de pedestres e veiculos; vertical,
constituida por placas que regulamentam, advertem ou indicam o uso das vias; e
semaférica, formada por indicagdes luminosas acionadas alternada ou
intermitentemente para controlar os deslocamentos;

II. Controle do sistema operacional de circulagdo viaria, definido por dispositivos
eletronicos aplicados na captacdo de imagens para registro, processamento e
gerenciamento da operagdo da circulagdo vidria com a utilizagédo de redutores
eletrénicos de velocidade (REV), tais como radares, lombadas eletrénicas, cameras
em semaforos, circuito fechado de televisao e leitor automatico de placas;

lll.  Controle do sistema operacional de transporte coletivo e da circulagdo viaria,
caracterizado por equipamentos e softwares para intercambiar dados e imagens entre
os componentes dos sistemas de controle operacional do transporte publico coletivo e
da circulagao viaria;

IV. Controle de seguranca com equipamentos que formatam um sistema que monitora os
equipamentos e softwares que atuam no controle operacional da circulagao viaria e do
transporte coletivo e de comunicagdo, configurando um Centro de Controle
Operacional (CCO), os Circuitos Fechados de Televisdo (CFTV), o controle de
estacionamento rotativo e as informagdes para os agentes de transito.

Secido V- Equipamentos do Transporte coletivo

Art. 57. A instalacdo e manutengdo equipamentos de transporte publico coletivo, como os
pontos de 6nibus, sdo de competéncia do Poder Publico Municipal, que podera concedé-las a
exploracdo publicitaria, dentro de padrées razodveis a paisagem urbana, e mediante
contrapartida de divulgagido de campanhas publicas.

Segdo VI - Mobiliario Urbano

Art. 58. O mobiliario urbano é definido por elementos instalados nos passeios publicos ou em
locais planejados pela Prefeitura Municipal.

Paragrafo Unico. Todo o mobiliario urbano devera seguir o padréo instituido pela Prefeitura
Municipal, com as seguintes caracteristicas:
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a) Manterem permeabilidade visual por entre si, ndo sendo admissivel o uso de painéis opacos;
b) Serem instalados com material resistente, seguro ao uso e ao vandalismo e de facil
manutencao;

c) Serem devidamente identificados através de cor, padrdo ou logomarca, caracterizando-o
como patriménio comunitario;

d) Serem esteticamente apraziveis, sem afetagdes ou pastiches aculturados em desacordo
com a histéria e cultura da comunidade.

Art. 59. O mobiliario urbano constitui-se em duas modalidades distintas:

. os que sdo de usufruto direto do cidaddo, sem a necessidade de prestadores do servico,

tais como: lixeiras, bancos de praga, paradas de 6nibus, sinalizadores de nomeacgé&o das
ruas, aparelhos de ginastica, luminarias, chafarizes, bebedouros, obeliscos, monumentos

e assemelhados;

II.  Os que sdo de usufruto indireto do cidadao e que necessitam de operadores para se
concretizar a prestacdo do servigo publico, tais como: bancas de jornais, banheiros,
lavatérios e assemelhados.

Art. 60. A instalacdo e manutengdo dos mobilidrios da modalidade de usufruto direto sdo de
competéncia do Poder Publico Municipal, que podera concedé-las a exploragao publicitaria,
dentro de padrées razoaveis a paisagem urbana, e mediante contrapartida de divulgacao de
campanhas publicas.

Art. 61. A instalagdo de mobiliario da modalidade de usufruto indireto sera concedida para
exploracao por processo licitatério, quando do interesse do Municipio de Telémaco Borba em
prestar um servigo especifico, dentro dos condicionantes previstos na legislagcido em vigor.

Sec¢ao VIl — Minimizagao de Acidentes de Transito Polos Geradores de Trafego

Art. 62. Adogao de medidas para a redugao de acidentes de transito com a analise dos locais
de maior ocorréncia de acidentes de transito, que integrem um banco de dados que identifique
as suas causas e a adocgdo de medidas corretivas em locais com altos indices.

Secao VIl - Polos Geradores de Trafego

Art. 63. Os polos geradores de trafego sdo caracterizados como equipamentos urbanos que
promovem a concentragdo de viagens para seu acesso e causam impactos na circulagao
viaria, restringindo a fluidez e seguranga no transito com alteragdo das condigdes de circulagao
de pessoas e veiculos no sistema viario das areas lindeiras e adjacentes aos equipamentos.

Paragrafo Unico. A identificagdo dos Polos Geradores de Trafego é referenciada por
equipamentos conforme a seguinte descrigao:
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Empreendimento ou atividade com mais 2.500 metros quadrados de area construida ou;
Superior a 300 pessoas de capacidade de publico ou;

400 veiculos de passagem por dia de circulagao ou;

20 veiculos carga/dia com capacidade superior a 10 toneladas ou;

Condominio residencial com mais de 50 unidades;

® O O
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Art. 64. A implantacdo dos Polos Geradores de Trafego deve considerar a legislagdo em vigor,
com relacdo ao uso e ocupacao do solo e na adequacgao do sistema viario existente.

Art. 65. Para a implantagao dos Polos Geradores de Trafego devem ser instituidas normas que
definam a necessidade do Estudo de Impacto dos Polos Geradores de Trafego, que
estabelecam:

l. a identificagédo dos polos geradores de trafego;

I. metodologias para os estudos, com instituicdo de parametros para a classificagao
dos polos geradores de trafego, definido por informagdes técnicas e legais que
possibilitem a analise dos impactos na circulagédo viaria decorrente da implantagao
do empreendimento;

M. estabelecimento da tipologia das recomendagées de medidas mitigadoras e/ou
compensatorias para minimizar os impactos negativos decorrentes da implantagéo
do empreendimento.

CAPITULO VI - Do Sistema de Gestio da Mobilidade Urbana

Art. 66. A gestido da mobilidade urbana tem por objetivo orientar a atuagdo do Poder Executivo
Municipal e dota-lo de capacidade gerencial, técnica e financeira para o pleno cumprimento de
suas fungdes na promogio da mobilidade urbana em consonancia com as demais politicas
publicas de promogao do desenvolvimento urbano, econémico e social do Municipio.

Segio | - Orgaos Gestores, Conselho Municipal da Mobilidade e Fundo da Mobilidade

Art. 67. A gestdo da mobilidade tem por objetivo orientar a atuagdo do Poder Publico e dota-lo
de capacidade gerencial, técnica e financeira para o pleno cumprimento de suas fungbes na
promogdo da mobilidade urbana em consondncia com as demais politicas publicas de
promogao do desenvolvimento urbano, econémico e social do Municipio.

Art. 68. A gestdo da mobilidade do Municipio de Telémaco Borba, no que tange a funcéo de

planejamento urbano, de transportes e de circulagdo viaria sera realizada pela Secretaria

Municipal de Planejamento Urbano, Habitacdo e Meio Ambiente (SMPUHMA), a qual compete:
I.  elaborar estudos e projetos necessarios ao detalhamento e implantagao do Plano de

II.  coordenar e promover a execugao do Plano de Agéo parte integrante do Plano de
Mobilidade;
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avaliar e emitir pareceres sobre os pedidos de alteragées na mobilidade;

1. articular e integrar as agdes do Plano de Mobilidade aos demais Planos;

IV. participar do Conselho Municipal da Mobilidade;

V. integrar os modos de participagcao da sociedade nos aspectos relativos a mobilidade
urbana;

VI.  promover e participar do monitoramento e avaliagdo do Plano de Mobilidade.

Art. 69. A gestdo da mobilidade urbana do Municipio de Telémaco Borba, no que tange as
funcbes de engenharia de trafego, educagdo no transito, fiscalizagdo sera realizada pela
Secretaria Geral do Gabinete (SGG), com a Divisdo Municipal de Seguranca e Transito, que
caracteriza a DMSPT/TBTran, estabelecida como a autoridade de transito, integrante do
Sistema Nacional de Transito, a qual compete:

I.  cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no ambito de suas
atribuigdes;

Il.  regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o
desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de ciclistas;

[ll.estabelecer, em conjunto com os érgdos de policia ostensiva de transito, as diretrizes
para o policiamento ostensivo de transito;

IV. executar a fiscalizagéo de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas cabiveis,
por infragbes de circulagdo, estacionamento e parada previstas neste Codigo, no
exercicio regular do Poder de Policia de Transito;

V. aplicar as penalidades de multa, por infragbes de circulagédo, estacionamento e parada
previstas no Codigo de Transito Brasileiro, notificando os infratores e arrecadando as
multas que aplicar;

VI. fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis relativas a
infracdes por excesso de peso, dimensdes e lotagdo dos veiculos, bem como notificar e
arrecadar as multas que aplicar,

VII. fiscalizar o cumprimento das normas referentes a perturbagao do siléncio e interrupgao
da livre circulagao por veiculos e pedestres em caso de obras e construgdes, conforme
art. 95 do Cédigo Brasileiro de Transito, aplicando as penalidades e arrecadando as
multas nele previstas;

VIIl. implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias;

IX. arrecadar valores provenientes de estada e remogéo de veiculos e objetos, e escolta de
veiculos de cargas superdimensionadas ou perigosas;

X.  credenciar os servigos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de segurancga relativas
aos servicos de remogao de veiculos, escolta e transporte de carga indivisivel;

Xl. integrar-se a outros 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadacgao e compensagao de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas
a unificacdo do licenciamento, a simplificagdo e a celeridade das transferéncias de
veiculos e de prontudrios dos condutores de uma para outra unidade da Federagao;

Xll.  implantar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;
Xlll.  promover e participar de projetos e programas de educagao e seguranca de transito de
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XIV.

XV.

XVI.

XVILI.
XVIII.

XIX.

XX.

XXI.
XXII.

XXII.

acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

planejar e implantar medidas para redugao da circulagéo de veiculos e reorientagéo do
trafego, com o objetivo de diminuir a emissdo global de poluentes;

registrar e licenciar, na forma da legislagao, veiculos de tragdo e propulsédo humana e de
tracdo animal, fiscalizando, autuando, aplicando penalidades e arrecadando multas
decorrentes de infragdes;

conceder credencial para idosos e deficientes fisicos para o estacionamento de seus
veiculos, nas vias publicas e atividades privadas;

conceder autorizacéo para conduzir veiculos de propulsdo humana e de tragédo animal;
articular-se com os demais 6rgéaos do Sistema Nacional de Transito no Estado, sob
coordenacao do respectivo CETRAN;

fiscalizar o nivel de emissdo de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos automotores
ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66 do Cédigo Brasileiro de
Transito, além de dar apoio as agdes especificas de érgdo ambiental local, quando
solicitado;

vistoriar veiculos que necessitem de autorizagéo especial para transitar e estabelecer os
requisitos técnicos a serem observados para a circulagio desses veiculos;

participar do Conselho Municipal da Mobilidade;

estabelecer, promover e gerenciar os modos de participagdo da sociedade nos aspectos
relativos a mobilidade urbana;

participar do monitoramento e avaliagdo do Plano de Mobilidade.

Paragrafo Unico. Fica designado o Chefe da DMSPT/TBTran como Autoridade de Transito do
Municipio de Telémaco Borba.

Art. 70. A gestdo da mobilidade urbana do Municipio de Telémaco Borba, no que tange as
funcdes de implantagéo, manutengédo e operacéo da infraestrutura da mobilidade sera realizada
pela Secretaria de Obras e Servigos Publicos (SMOSP), a qual compete:

V.

VI.

cumprir e fazer cumprir a legislagéo e as normas de transito, no ambito de suas
atribuicdes;

implantar, manter e/ou recompor a pavimentagéo nas vias;

Implantar, manter e/ou recompor os equipamentos de controle da circulagéo viaria, o
estacionamento, equipamentos de transporte coletivo, do mobiliario urbano;

integrar os modos de participagdo da sociedade nos aspectos relativos a mobilidade
urbana;
participar do monitoramento e avaliagdo do Plano de Mobilidade.

Art. 71. O Conselho Municipal da Mobilidade, caracteriza-se como 6rgéo consultivo,
deliberativo, propositivo e fiscalizatério em matéria de gestdo da mobilidade, devendo ser
consultado sobre qualquer proposta de alteragcdo desta lei.

Art. 72. O Conselho Municipal da Mobilidade deve ser responsavel em gerir o Fundo de
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Mobilidade Urbana, competindo-lhe especificamente:
l. estabelecer as diretrizes e os programas de alocacao do Fundo Municipal de Mobilidade;
Il.  encaminhar e aprovar, anualmente, a proposta de orgamento do Fundo Municipal da
Mobilidade e de seu plano de metas;
Ill.aprovar as contas do Fundo antes de seu envio aos 6rgaos de controle interno;
IV. dirimir dividas quanto a aplicagédo das diretrizes e normas relativas ao Fundo Municipal
de Mobilidade nas matérias de sua competéncia;
V. definir normas, procedimentos e condi¢des operacionais;
VI. dar publicidade as decisdes, analise das contas do Fundo Municipal da Mobilidade e
pareceres emitidos através de publicagdo em diario oficial e meio eletrénico, bem como
disponibilizar a qualquer interessado para exame e extragao de copias.

Art. 73. Os recursos do Fundo Municipal da Mobilidade devem ser aplicados na consecug¢ao
das finalidades deste Plano de Mobilidade, especialmente:
I.  implantagao da infraestrutura da mobilidade urbana;
Il.  realizacdo de pesquisas destinadas ao aprimoramento da mobilidade urbana;
lll. elaboracao e implementagéo de projetos de mobilidade urbana;
IV. instrumentalizagdo e capacitagdo do corpo técnico e funcional das unidades
administrativas envolvidas na gestao da mobilidade;
V. outras atividades pertinentes a melhoria da mobilidade urbana.

Art. 74. Cabe ao Fundo de Mobilidade receber recursos para a mobilidade oriundos de:
I.  recursos proprios do municipio;
Il.  transferéncias intergovernamentais;
lll. transferéncias de institui¢des privadas;
IV. transferéncias do exterior;
V.transferéncias de pessoas fisicas;
VI. receitas provenientes da utilizagdo de bens, mercadorias publicas: edifica¢des,
equipamentos e mobiliario urbano;
VII. valores devidos das medidas mitigadoras e compensatérias decorrentes dos Relatérios
de Impactos;
VIIl. contribuicdes de melhoria decorrente de obras publicas realizadas com base neste
Plano;
IX. renda proveniente da aplicagao financeira dos recursos préprios;
X.  multas provenientes de infragdes ocorridas na circulagdo viaria;
XI.  multas provenientes de infragées ocorridas na operagao do transporte publico coletivo;
XIl. doagdes;
XIll. outras receitas destinadas por lei.

Sec¢ao Il - Do Sistema de Comunicagao

Art. 75. O sistema de comunicagao abrange o desenvolvimento de estratégias de comunicagao,
através de um processo de comunicagao interna e externa, com o objetivo de melhoria da gestéao
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da mobilidade urbana, assegurando ao cidadao a facilidade de acesso e disponibilidade de
informacgdes.

Secao lll - Dos Mecanismos de Monitoramento e Avaliagdo da Mobilidade Urbana

Art. 76. O monitoramento e avaliagdo da mobilidade urbana é ser caracterizado pelo
estabelecimento de metodologias para a verificagdo das politicas publicas de mobilidade, da
sua implementacdo e do seu monitoramento e avaliagdo, segundo as diretrizes e indicadores
estabelecidos.

CAPITULO VIl - Dos Modos de Participagao Publica

Art. 77. Para a promocao da gestdo democratica da mobilidade como um direito do cidadao, a
participacdo da sociedade civil no planejamento, fiscalizagdo e avaliagéo da sua politica deve
ser assegurada pelas seguintes formas:

I. iniciativa da sociedade através de Organizagbes Nao Governamentais, entidades de
classe, associa¢des ou outras formas de representagéo coletiva que conquistam a sua
legitimagao social,

Il.  agdes do Municipio, através de espacos de participagéo, institucionalizados ou nao;

lll.  érgdos colegiados com a participacédo de representantes do Poder Executivo, da
sociedade civil e dos operadores dos servigos;
IV. ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela gestdo da Mobilidade ou nos 6rgaos com
atribuicdes analogas;
V. audiéncias e consultas publicas;
VI. canais de comunicacgéo variados, como a intranet e internet;
VIl.  procedimentos sistematicos de comunicagéo, de avaliagéo da satisfagéo dos cidadaos e
dos usuarios.

TITULO 11l - DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 78. As revisoes periodicas da Politica Mobilidade de Telémaco Borba devem ser precedidas da
realizacdo de estudos, com a atualizagédo de dados e dever&o contemplar minimamente:
|. andlise da situagdo do sistema municipal de mobilidade em relagdo aos modos, aos
servicos e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, a luz dos objetivos
estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagdo do progresso dos indicadores de
desempenho;
Il.  avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana e da ocupagéo do territorio,
por meio da construgdo de cenarios que consideram os horizontes de curto, medio e
longo prazos.

Art. 79. As revisées da Politica de Mobilidade de Telémaco Borba deverao ser realizadas em
prazo ndo superior a 10 (dez) anos incluindo ampla e democrética participagéo da sociedade
nos termos desta Lei.
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Art. 80. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao, revogando-se as disposi¢gées em
contrario.
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